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Beschreibung der Erfindung: Ventilaufnahme 

Die Erfindung betrifft eine Ventilaufnahme MK 25E/MK 60E (ESP, S/W Oder 
Diagonal, VA- Oder HA- Antrieb). Bezeichnend for die Erfindung ist eine Qberaus kompakte 
Bauweise und ein optimierter Saugbereich. Die Funktionsweise wild anhand von 7 Bildem " 
erklart 



Bild 1*2 zeigt die Ventilaufnahme komplett mit alien Bohrungen aus verschiedenen 
Perspektfven. 

Bild_3 zeigt den THZ- und den Saugbereich der Pumpe. 

Die BremsflUssigkeit tritt bei Pedalbetrieb durch den THZ-Anschluss durch das offene 
Trennventil in die beiden SO- Ventile und von dort in die RadanschlQsse. 
Bei Saugbetrieb der Pumpe wild das Trennventil geschlossen und das EUV gedffnet Die 
BremsflQssigkeit tritt Qber den THZ-Anschluss und das EUV in die Pumpe. Die 
Ansaugpulsation wird durch einen angeschlossenen Dampfer verringert. Die Pumpe ist als 
Stufenkolbenpumpe ausgefQhrt und saugt somit schon wahrend des Arbe'rtshubes an. 
Hierin liegt eine weitere PulsationsdampfungsmOglichkeit Ausserdem wurde auf kurze 

•Ansaugwege geachtet, die durch eine umgekehrte DurchstrOmung des EUV moglich 
wurden. Die Kanflle wurden ohne viele Umtenkungen gestaltet und die Querschnitte 
wunden sehr groB gewahlt. Alio diese MaBnahmen fQhren in Summe zu einem au&erst 
leisen Pumpenbetrieb in alien Betriebssituationen. 

Ausserdem wurde ein Drucksensor an einen der beiden THZ-Kreise angeschlossen, urn 
den THZ-Druck abfragen zu konnen. Die Ansaugpulsation wird durch einen angeschlossenen 
.Dampfer verringert , . 

Bttd4 zeigt die Pumpe und die sie versorgenden Anlagenteile. Die Pumpe wird im 
Saugbetrieb mit BremsflOssigkeit versorgt wie in Bild 4 Dargestpllt Im ABS-Regelbetrieb 
erhatt die Pumpe die BremsflQssigkeit Qber das DruckrQckhateyentil aus dem 
Niederdruckspeicher. Auch hier fQhren kurze Ansaugwege ufcd groBe Kanalquerschnitte zu 
einem optimierten, geringen Saugwiederstand. Hier hOft ebenfalls die Sturenformige 
Ausbildung der Pumpe. Durch einen Achsenversatz der beiden Pumpenkolben, wie er aus 
der MK 25 bekannt ist, wird der Verschleiss gering gehatten. Die Pumpen- Druckzone ist mit 
einer Dampfungskammer versehen, die eine weitere Massnahme zur Gerauschreduzierung 
ist Die Druckdampfungskammer muss nicht wie dargestellt separat eingebaut sein, sie 
kann auch in Vertangerung der Pumpenachse im Deckel des Pumpen -Druckventils 
m ^ untergebracht werden. Nachdem der Pumpendruck durch die Dampfungskammer mit 
WtW Blende egalisiert wurde, steht er an den SO-Ventilen zur weiteren Veiwendung in den 

Radkreisen an. Die Begrenzung des Pumpendruckes erfolgt durch das parallel geschaltete 
ASR- Trennventil, das im geschtossenen Zustand als Oberdruckventil funktioniert und den 
entstehenden Oberdruck in den THZ abstromen lasst. Die Pumpe kann noch durch eine 
wesentlich kQrzere AusfQhrung ersetzt werden, dann entfallen die seitlichen Ausbuchtungen 
der Ventilaufnahme. 

Bild 5 zeigt die 4 Radkreise mit je einem SO- und SG- Ventil, und je einen) Drucksensor pro 
Radkreis. Auch bei dieser Verbohrungsanordnung wurde auf kurze Wege und und geringen 
Strdmungswiderstand geachtet. Die RadanschlQsse der beiden ausseren Radkreise wurden 
zur Motorseite hin durchgefQhrt, damit bei der ausserst kompakten Gesamtbauweise eine 
problemlose Montage der RadanschlQsse in der Werkstatt und in der Fertigungsstrasse 
mdglich ist. 

Bild 6 zeigt die SO- und SG- Ventile, die RQcklaufbohrungen und die Niederdruckspeicher. 
Ausserdem sind die DruckrQckhalteventile dargestellt. Auch bei der Anordnung dieser 
Elemente wurde auf eine Kosten- und funktionsoptimierte Verbohrung geachtet. 
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Bild 7 zeigt zusatzliche Bohrungen, die nicht zum hydraulischen System gehdren, aber for 
die Funktion des Gerates uneriasslich sind: Gewindebohrungen zum Befestigen des 
Gerates im Fahrzeug. Gewindebohrungen zum Befestigen des Elektronischen Reglers an 
der Ventilaufnahme. Motorbohrung zur Aufnahme des Antriebsmotors fQr die Pumpe. 
Gewindebohrungen zur Befestigung des Motors. Leckagebohrung zur Ableitung der 
Pumpenleckage aus dem Kurbelraum. Bohrung zur geschQtzten KabeldurchfQhrung 
zwischen Regler und Motor Zentrierbohrung fQr den Regler. Bohrung zum Aufnehmen der 
Ventilaufnahme im WerkstQcktrager bei Bearbeitung und Montage (kann mit einer anderen 
Bohrung zusammengefasst werden). 



Abkiir zungen : 

THZ = Tandemhauptzylinder 

SO b stroialos.of fen 

EUV = Elektrisches: ^JmsGhaltventil 

SG = stromlos geschlossen 

VA = Vorderachse 

HA =• Hinterachfee 



